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Аннотация. Актуальность исследования обусловлена значением творческого насле-

дия Ле Корбюье как одного из ключевых архитекторов XX в., чьи градостроительные 

идеи оказали существенное влияние на развитие современной урбанистики. Особый ин-

терес представляет его работа в Индии, где он смог воплотить свои теоретические кон-

цепции в проекте города Чандигарх (1950–1960 гг.) – единственном реализованном при-

мере планировки целого города. 

Цель исследования заключается в анализе архитектурно-градостроительных решений 

Ле Корбюзье, заложенных в проект Чандигарха, включая его социально-политическую 

и эстетическую концепции, а также их влияние на формирование современного градо-

строительства. 

В результате исследования выявлены основные социально-политические и архитек-

турно-дизайнерские концепции Шарля-Эдуарда, заложенные в общую схему генплана, 

решения пешеходно-транспортных сетей, садово-парковых зон и архитектурные решения 

административного центра. Проект Чандигарха демонстрирует уникальный синтез запад-

ных модернистских идей и восточного контекста, что делает его важным объектом изу-

чения в истории архитектуры и градостроительства. 
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Abstract. This work is important to study the creative heritage of Le Corbuier as one of the 

key architects of the 20th century, whose urban planning ideas had a significant impact on the 

development of modern urbanism. Of particular interest is his activity in India, where he imple-

mented his theoretical concepts in the Chandigarh city project (1950-1960). 

Purpose: The aim of this work is to analyze architectural and urban planning solutions of Le 

Corbusier, incorporated into the Chandigarh project, including his socio-political and aesthetic 

concepts, as well as their influence on the formation of modern urban planning. 

Research findings: The main socio-political and architectural design concepts of Charles-

Edouard, are identified. They are incorporated in the general scheme of the master plan, solu-

tions for pedestrian and transport networks, garden and park areas and architectural solutions for 

the administrative center. The Chandigarh project demonstrates a unique syn-thesis of Western 

and Eastern modernist ideas, making it an important object of study in the history of architecture 

and urban planning. 
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Исследование посвящено «индийскому этапу» в творческой карьере 

Шарля-Эдуарда Жаннере-Гри (Ле Корбюзье), в ходе которого ему удалось реа-

лизовать свою давнюю мечту о строительстве города нового типа. Гениальный 

архитектор, живописец и инженер мечтал создать идеальный мегаполис, все со-

ставные части и элементы которого предназначены для обеспечения комфорт-

ных условий жизни жителей: «По словам архитектора, дома должны быть одно-

временно удобными “машинами для жилья” и “обиталищами красоты”. Недаром 

одна из его книг, написанная в 1933 г., была названа “Лучезарный город”…» [1]. 

Еще в 1922 г. Шарль начал работу над генеральным планом «Вуазен» 

(«Современный город на 3 млн жителей»). Развивая градостроительные нова-

ции барона Ж.-Э. Османа (1853–1870 гг.), он разработал свою собственную вер-

сию радикальной модернизации средневековой застройки Парижа на правом 

берегу Сены, которую он считал «построенной на перекрестках дорог и про-

топтанной копытами ослов» [1]. Архитектор планировал перестроить половину 

зданий французской столицы, увеличив высоту новых жилых домов до 20 эта-

жей, создать современную систему дорог и разбить город на «квадраты», тем 

самым повысив комфорт проживания (рис. 1). 

Идеальный город, по мнению Ле Корбюзье, должен иметь гармоничную 

связь с окружающим его природным ландшафтом. Все его жилые ячейки 

должны быть оснащены совершенным технологическим оборудованием, мак-
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симально удобным в эксплуатации, и обеспечивать комфортные условия жизни 

для их обитателей. 

 

 
 

Рис. 1. Предварительный эскиз «Лучезарного города» Ле Корбюзье [1] 

Fig. 1. Preliminary sketch of Le Corbusier's "Radiant City" 

 

В 1925 г. Ле Корбюзье продемонстрировал завершенный вариант «Луче-

зарного города» (La ville radieuse) на Парижском Осеннем салоне: «На черте-

жах смелого градостроителя старые районы французской столицы, располо-

женные на правом берегу Сены, были уничтожены: на их месте должны были 

появиться 18 одинаковых небоскребов, окруженных автострадами, пешеход-

ными зонами и парками. Проект также предполагал возведение некоторого ко-

личества малоэтажных зданий…» (рис. 2). 

 

  
 

Рис. 2. Ле Корбюзье. Проект реконструкции центра Парижа. План Вуазен (Plan Voisin, 1925 г.)1  

Fig. 2. Le Corbusier. Project for the reconstruction of the center of Paris. Plan Voisin, 1925 

 

«План Вуазен» стал своего рода сенсацией. Он неоднократно обсуждался 

на страницах французской прессы. Ведь общая площадь его застройки не пре-

 
1 URL: https://avatars.mds.yandex.net/i?id=2021470e4381a524b118ad 1927b027 ff_l-5312795-images-

thumbs&n=13 
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вышала 12 % от всей территории. Почти треть ее отводилась под транспортную 

инфраструктуру, поскольку Ле Корбюзье считал, что старые города совер-

шенно не приспособлены для передвижения и хранения автомобилей. Дело 

в том, что Шарль-Эдуард имел собственный автомобиль, а в 1928 г. совместно 

со своим кузеном Пьером Жаннере даже разработал проект эргономичного ав-

томобиля Voiture Minimum (рис. 3). 

 

  
 
Рис. 3. Ле Корбюзье перед своим Voisin (слева); макет его минималистичного автомобиля 

Voiture Minimum (1936 г.) (справа) 

Fig. 3. Le Corbusier in front of his “Voisin” (left) and model of his minimalist car “Voiture 

Mini-mum” (right), 1936 

 

Ле Корбюзье, пристально следивший за развитием автомобилестроения, 

сумел уловить тенденции того времени – зарождающийся дух аэродинамики, 

рост спроса на небольшие «народные» автомобили и другие популярные в то 

время направления в автомобильном дизайне. Проект Ле Корбюзье не выиграл 

конкурс и, насколько известно, никогда даже всерьез не рассматривался круп-

ными автопроизводителями. Тем не менее очаровательное маленькое купе ока-

зало заметное влияние на дизайнеров того времени. 

Социальную концепцию «Дом – машина для жилья» архитектор успешно 

апробировал в многоэтажном доме-коммуне («жилой единице») на окраине 

Марселя (1945–1952 гг.) [2, 3]. Однако творческие амбиции французского ма-

стера требовали кардинального расширения масштабов проектирования. 

Следует отметить, что значительную часть жизни Ле Корбюзье провел 

в поисках места для возведения «Лучезарного города». В этом и других своих 

проектах (градостроительные планы для Буэнос-Айреса, Антверпена, Рио-де-

Жанейро, Алжира) зодчий развивал совершенно новые архитектурно-планиро-

вочные концепции. Он стремился повысить комфорт проживания в городах, 

создавая в них ландшафтные зоны, современную сеть транспортных магистра-

лей – и все это при значительном увеличении высоты зданий и плотности насе-

ления. Таким образом мастер открыл в себе еще одну грань – урбаниста. Ему 

удалось реализовать свои экстравагантные замыслы во многих городах Ев-

ропы, Азии, Африки, Южной Америки, СССР. Архитектурные идеи Корбюзье 

поражали заказчиков своей новизной. Но это были всего лишь отдельные зда-

ния, в целом не менявшие городского облика. 

В 1951 г. правительство Индии, освободившейся от колониального гнета 

Великобритании в 1947 г., пригласило его возглавить строительство новой сто-
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лицы в восточной части бывшего штата Пенджаб – г. Чандигарх. Эта террито-

рия была закреплена за Индией при разделении штата с Пакистаном. Она стала 

именоваться Индийский Пенджаб. В состав Пакистана вошла западная, боль-

шая по площади, часть штата, в том числе его бывшая столица – древний город 

Лахор (рис. 4). 
 

 
 

Рис. 4. Карта штата Пенджаб (Индия, Пакистан) 

Fig. 4. Map of the state of Punjab (India, Pakistan) 

 

Ле Корбюзье был приглашен в Индию премьер-министром Джавахарла-

лом Неру (1889–1964) (рис. 5). 
 

   
 

Рис. 5. Ле Корбюзье с планом Чандигарха (слева) Джавахарлал Неру – председатель Индий-

ского национального конгресса, первый премьер-министр Индии, 15 августа 1947 г. 

лично поднявший флаг независимой Индии над Красным фортом в Дели (справа) 

Fig. 5. Le Corbusier with a plan of Chandigarh (left) and Jawaharlal Nehru (1889–1964), the 

Chairman of the Indian National Congress, the first Prime Minister of India (right) 
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В своей внутренней политике Джавахарлал Неру был нацелен на прими-

рение различных этнических и религиозных групп Индии, включая индуистов, 

мусульман и сикхов, а также на урегулирование противоречий между различ-

ными политическими партиями. В экономической сфере Неру стремился сов-

местить принципы государственного планирования и элементы рыночной эко-

номики, избегая при этом радикальных решений и сохраняя единство различ-

ных фракций в Конгрессе, включая правые, левые и центристские группы. 

Одной из задач, призванных открыть новую эру в истории страны, было стро-

ительство Чандигарха. 

Поскольку в Индии в то время не было квалифицированных градострои-

телей, премьер-министр вынужден был обратиться за помощью к зарубежным 

специалистам. Первоначально разработкой генерального плана занимались 

Альберт Майер (США) и Мэтью Новицки (Польша). В 1949 г. они разработали 

генеральный план, согласно которому «город должен был быть разделен на ав-

тономные районы с собственными рынками, школами и зонами отдыха, чтобы 

жители могли получать доступ к основным услугам на небольшом расстоя-

нии…» [4]. Однако внезапная трагедия – авиакатастрофа, в которой погиб 

Мэтью Новицки 1 сентября 1950 г., выполнивший основную часть данного про-

екта, а также отказ А. Майера от дальнейшей работы в силу преклонного воз-

раста оставили проект без руководства. Должность главного архитектора Чан-

дигарха оставалась вакантной до середины 1951 г. 

Первоначально Ле Корбюзье был настроен скептически и отверг предложе-

ние двух индийских чиновников, посетивших его офис на ул. Севр, 35, в Париже 

в 1950 г. Однако постепенно его отношение изменилось. Стимулом для согласия 

стало не материальное вознаграждение (предложенная зарплата в 2000 фунтов 

в год была значительно ниже его обычного гонорара), а возможность воплотить 

в жизнь свои идеи, связанные с градостроительством и архитектурой [5]. 

Летом 1950 г. Ле Корбюзье начал активную работу над проектом Чанди-

гарха. Он углубился в изучение культурного и архитектурного наследия Индии. 

«Понятие монументальности связывалось в его представлении с классикой – но 

в данном случае основанной не на европейской античности, а на классических 

принципах культуры Востока... Их он находил в древнеиндийском зодчестве, 

но в еще большей мере – в зодчестве империи Великих Моголов – ансамблях 

мертвого города Фатихпур-сикри и живого Джайпура. Он изучал легкие мно-

гоярусные надстройки над кровлями дворцов, глубокие лоджии и портики, аб-

страктно-геометрические формы громадных каменных сооружений-инстру-

ментов в обсерваториях Дели и Джайпура XVII в. Он отметил и созданную 

Эдвином Лютьенсом планировку Нью-Дели, умелое использование единого 

модуля в построении плана. Все это он сопоставлял с принципами “Афинской 

хартии”, приемами гармонизации с помощью Модулора и, конечно же, с суро-

вой эстетикой “грубого” бетона…» [6]. 

Проект был разработан всего за четыре месяца, однако его реализация 

сопровождалась многочисленными спорами и конфликтными ситуациями: 

«Уже в самом начале все его идеи вызывали бурные дебаты. Однако Джавахар-

лал Неру проникся доверием к Корбюзье и в течение девяти лет помогал ему 

в работе над Чандигархом…» [6] (рис. 6). 
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Рис. 6. Наложение 3D-плана на съемку города2 

Fig. 6. Overlay of a 3D plan on a city survey 

 

Ле Корбюзье рассматривал город как живой организм, полагая, что го-

родское планирование должно отражать естественный порядок и функциональ-

ность человеческого тела. «Подобно тому, как в теле есть отдельные системы 

и органы, которые выполняют определенные функции в гармонии друг с дру-

гом… город должен быть организован таким образом, чтобы каждая его часть 

служила определенной цели, работая вместе как единое целое…» [4]. 

Капил Сетиа, нынешний глава города, сидит за столом под гигантским 

генеральным планом, занимающим большую часть стены позади него. На его 

визитной карточке изображен символ города – скульптура «Открытая рука» Ле 

Корбюзье. «Он сравнил свой план с человеческим телом, – объясняет Сетиа, – 

с капитальными зданиями во главе, центральным деловым районом в качестве 

сердца, промышленными районами на восточном фланге и зоной знаний и об-

разования на другой стороне в качестве двух рук…» [5]. 

Через пять лет на плоскогорье у отрогов Гималайских гор, среди зелени 

бамбуковых и эвкалиптовых рощ вырос удивительно светлый и красивый го-

род, полностью освобожденный от трущоб: «Наконец-то осуществилась мечта 

Ле Корбюзье о муниципальном центре, в котором архитектура находится в пол-

ной гармонии с природой и человеком…» [1]. 

Французский зодчий кардинально переосмыслил понятие «мегаполис». 

Он сохранил идею автономных секторов, заложенную в плане А. Майера, од-

нако внес некоторые изменения. Ле Кообюзье остановился на прямоугольной 

системе сеток, где каждый участок был бы однородным по размеру и форме. 

В отличие от изогнутых дорог в плане Майера, он сделал их более прямыми, 

чтобы улучшить транспортное сообщение (рис. 7). 

 
2 URL: https://dzen.ru/a/W5QCl4-RYQCp_QB3?ysclid=mbd6qebaqz420171384] 
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Рис. 7. Зеленые зоны в структуре города3 

Fig. 7. Green areas in the city structure 

 

Дорожная сеть не подчинена жесткой геометрии. Она «живая» и в меру 

криволинейна. Транспортные потоки и пешеходное движение разделены. Го-

род пронизывают озелененные бульвары свободной планировки: «Таким обра-

зом, демонстрируется отказ от традиционного, “дорожно-тротуарного” города, 

господствовавшего в те годы. Простая и логичная градостроительная структура 

Чандигарха на многие десятилетия определила принципы проектирования го-

родов…» (И.Г. Лежава, 12.11.2012) [7]. 

Город был поделен на 47 секторов, каждый размером 800×1200 м. В каж-

дом секторе смешаны жилая, рабочая и торговая зоны. Это делает город полно-

стью пешеходным. Все учреждения, начиная от школы и заканчивая магазинами, 

находятся в 10 мин ходьбы. «Транспортная система представлена дорогами раз-

ного размера от крупных магистралей до живописных зеленых улочек внутри 

секторов. Самые крупные магистрали делили город крест-накрест. Вдоль секто-

ров шли зеленые пешеходные улицы с объектами социальной инфраструктуры, 

а поперек – проездные торговые…» [8]. В данном проекте Ле Корбюзье реализо-

вал идею разделения транспортных путей: «Автомагистраль VI ведет к Капито-

лию и связывает Чандигарх с другими городами страны, V2 – это “артериаль-

ные”, главные шоссе города, V3 – проспекты, разделяющие Чандигарх на прямо-

угольные секторы. В этих микрорайонах живут от 5 до 25 тыс. чел. V4 – улицы 

с магазинами внутри секторов, V5 – кольцевая дорога микрорайонов, V6 – подъ-

ездные улицы к жилым домам, V7 – пешеходные и велодорожки. Ле Корбюзье 

 
3 URL: https://dzen.ru/a/W5QCl4-RYQCp_QB3?ysclid=mbd6qebaqz420171384] 
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сравнивал такое разделение с кровообращением, лимфатической и дыхательной 

системами человека…» [8]. 

Здесь нет двух одинаковых секторов, но главный принцип их построения 

остался единым. Как и европейские города, Чандигарх разделен не по кастам, 

а по уровню доходов различных групп населения: «Каждый сектор – неболь-

шой самостоятельный город со своей инфраструктурой, школой, рынком. 

В центре разбит большой парк, а на окраинах – парковки. Попасть в центр сек-

тора на собственной машине невозможно... До школ и домов жители добира-

ются пешком или на общественном транспорте... По всему городу зеленой ли-

нией проходит долина Лейжер, оазис с водоемами и садами. Вокруг Чанди-

гарха Корбюзье предусмотрел природную зону шириной 16 км, на которой 

было запрещено строить. Так он хотел сохранить город от разрастания…» [9]. 

Ле Корбюзье также решил проблему водоснабжения этого города, по-

скольку чистейшая вода залегает здесь на глубине 80 м. Поэтому на продолже-

нии Капитолийского бульвара построили плотину и создали озеро. Архитектор 

категорически запретил движение моторных лодок по этому озеру, не разре-

шался также проезд транспорта по окружающей его дороге: «Он также запре-

тил вечернее освещение за исключением полускрытого “бивуачного” подсвета 

газонов. Поэтому в ночное время в воде отражались звезды, днем – горы и небо; 

и все это – в абсолютной тишине. При создании озера на плотине был установ-

лен мемориальный камень, на котором на четырех языках: хинди, пенджаб-

ском, урду и английском – начертано: “Создатели Чандигарха подарили это 

озеро и эту плотину гражданам нового города, чтобы избавить их от монотон-

ности городской жизни, чтобы они наслаждались красотой природы в мире 

и тишине”…» [8]. 

Как ни странно, город Чандигарх до сих пор не разросся. При жизни Ле 

Корбюзье было построено 30 городских секторов, сейчас их число увеличилось 

до 57. Население Чандигарха превышает миллион человек. Благодаря рациональ-

ной планировке, заложенной Ле Корбюзье, Чандигарх избежал перенаселенно-

сти и хаотичной застройки – проблем, характерных для многих крупных городов 

Азии. Каждый дом в этом городе имеет водопровод и электрическое освещение. 

Правительственные здания, объединенные в ансамбль, выглядят торжественно, 

величаво и без угнетающей простого человека монументальности. 

Таким образом, проект Чандигарха стал уникальным примером воплоще-

ния градостроительных идей Ле Корбюзье, сочетающим функциональность, эс-

тетику и гармонию с природой. Переосмысление концепции «города как жи-

вого организма», реализация принципов зонирования пространства, разделения 

транспортных потоков и пешеходных зон, акцент на экологическую составля-

ющую сохраняют актуальность и сегодня. 
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