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Аннотация. Рассмотрена возможность развития дорожно-строительной отрасли 

путем использования инструментов концепции устойчивого развития. Проанализиро-

вано состояние проблемы устойчивого/зеленого дорожного строительства в России 

и за рубежом. 

Цель работы ‒ оценка эколого-экономического потенциала новых технологий как ре-

сурса устойчивого развития дорожного строительства. 
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Введение 

Актуальность работы. Дорожное строительство – важнейшая экономи-

ческая и социальная составляющая человеческой деятельности, особенно на со-

временном этапе урбанизации. Количественные и качественные показатели со-

стояния сети дорог в стране фактически определяют векторы ее развития. Среди 

социально-экономических услуг, которые предоставляет дорожно-транспортная 

отрасль, – обеспечение экономического роста, освоение и опережающее разви-

тие новых территорий, сокращение времени в пути, снижение транспортных 

расходов, обеспечение доступа к разнообразным критически важным товарам 

и услугам, предоставление новых возможностей трудоустройства [1]. 

В последние 40 лет непрерывно растет интерес к реализации принципов 

устойчивого развития городской среды, что связано с высокими темпами ур-

банизации, сопровождающейся стремительным ростом загрязнения окружа-

ющей среды [1, 2, 3, 4]. 

В градостроительной сфере концепция устойчивого развития реализует-

ся в теории и практике энерго- и ресурсосбережения, повышения комфортно-

сти среды обитания горожан, природоохранной деятельности, нацеленной на 

биосферную совместимость зданий и сооружений, в обновлении нормативно-

правовой базы природопользования [5, 6]. Назрела объективная необходи-

мость подключения дорожно-строительной сферы к этим направлениям 

устойчивого развития. 
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Целью работы является оценка эколого-экономического потенциала но-

вых технологий как ресурса устойчивого развития дорожного строительства. 

Задачи исследования: 

− выполнение критического анализа современного состояния и перспек-

тив реализации принципов устойчивого развития применительно к дорожно-

му строительству; 

− выявление положительных и отрицательных последствий реализации 

принципов устойчивого развития в дорожно-транспортной отрасли и вывод 

о практических возможностях их применения в российских условиях. 

Методика и методы исследования. В статье использованы общенауч-

ные методы: анализ и синтез, междисциплинарный синтез, сопоставление, 

абстрагирование, систематизация, наблюдение, а также визуализация, экс-

пертная оценка, поисковые и статистические методы. Сделан выбор и выпол-

нен анализ научной литературы, отражающей вопросы устойчивого развития 

в строительной сфере, из более 250 источников, находящихся в открытом до-

ступе, посвященных разным точкам зрения на использование терминологии 

и принципов устойчивого развития в экономике и социальной политике, эко-

лого-экономическим проблемам градостроительства, ресурсосберегающего 

строительного материаловедения, «зеленых» стандартов и технического зако-

нодательства (их разработки, совершенствования, применения). 

Эколого-экономический потенциал новых технологий  

как ресурс устойчивого развития дорожного строительства 

Еще 40–50 лет назад основные ограничения, влиявшие на проекты 

строительства новых автомагистралей, были главным образом техническими 

и экономическими. При проектировании и строительстве автомобильной до-

роги не нужно было беспокоиться о том, как она повлияет на окружающую 

природную среду (ОПС). Однако уже в 1970-е гг. угрозы состояния воздуш-

ной, водной, почвенной геосфер стали очевидны; были получены достоверные 

доказательства прямой взаимосвязи качества ОПС и здоровья населения. 

Свой вклад, причем существенный, в негативное воздействие на ОПС 

вносит и дорожно-транспортный комплекс. Новое строительство, реконструк-

ция, ремонт и эксплуатация дорог вызывают серьезные негативные кратко-

срочные и долгосрочные последствия для ОПС, такие как шумовое воздей-

ствие, выбросы парниковых газов, фрагментация среды обитания, прямые по-

тери среды обитания (флоры и фауны), изменение качества прилегающих 

экосистем, местные гидрогеологические и почвенно-эрозионные нарушения 

и др. [7, 8, 9, 10]. 

Возникшая как результат философского осмысления, экономических 

расчетов, анализа и обобщения накопленных естественно-научных фактов 

о динамике загрязнения объектов ОПС, глобального моделирования концеп-

ция устойчивого развития (КУР) явилась ответом на растущее осознание того, 

что нынешние уровни и формы экономической деятельности угрожают си-

стемам жизнеобеспечения планеты. 

В формулировке, данной в широко известном отчете «Наше общее бу-

дущее» комиссии ООН под руководством Гру Харлем Брутланд (1987 г.), 
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термин sustainable development – устойчивое развитие – означает такое, при 

котором удовлетворение потребностей нынешнего поколения людей не лиша-

ет такой возможности будущих поколений. 

В основу КУР заложены четыре измерения: социум, технологии, эколо-

гия, экономика. Их баланс определяет состояние динамического равновесия 

и возможность самоподдерживаемого развития (более точный по смыслу пе-

ревод на русский язык термина sustainable development). 

Интерес к проблематике КУР не ослабевает многие годы. В ряде случа-

ев как синонимы используются понятия «экологическая», «зеленая», «устой-

чивая», «биосферно-совместимая» экономика, ее практические и концепту-

альные аспекты. Эти же прилагательные характеризуют экологическую и эко-

номическую целесообразность применительно к технологиям, материалам, 

зданиям, дорожно-транспортным сооружениям. 

Вслед за авторами работ [11, 12] выделим и переформулируем приме-

нительно к отечественным реалиям основные принципы устойчивого разви-

тия, выделенные в аспекте дорожного строительства (УРДС): 

– минимизация использования невозобновляемых источников энергии 

и природных ресурсов; 

– минимизация негативного воздействия на окружающую среду; 

– использование и развитие устойчивых технологий; 

– экономическая оценка воздействия дорожных проектов; 

– компромисс между затратами и выгодами в триаде интересов бизнеса, 

общества и государства. 

Преимущества тех или иных вариантов и комбинаций этих принципов 

действуют как доступные инструменты для реализации УРДС, в зависимости 

от региональных условий. 

Из вышесказанного следует вывод о миссии инженера-дорожника (спе-

циалиста, бакалавра, магистра). Она заключается в объединении науки, тех-

нологий, накопленного опыта и инноваций в строительстве автомагистралей 

с целью разработки более устойчивого дорожного проекта и его реализации. 

Устойчивые транспортные системы в общих чертах – это системы, ко-

торые принимают и применяют на практике фундаментальные принципы со-

циальной, экономической и экологической устойчивости. Они удовлетворяют 

потребности людей в безопасном передвижении, а также защищают окружа-

ющую среду и поддерживают социальное равенство, т. е. общедоступны. 

В 1998 г. Международной организацией экономического сотрудничества 

и развития разработаны основные руководящие принципы реализации устой-

чивой транспортной политики (OECD, Guidelines towards Environmentally Sus-

tainable Transport, 20031), которые легли в основу программы «Европейская 

транспортная политика на 2010 год». В этих документах речь идет об устой-

чивых транспортных системах, основанных на альтернативных видах транс-

порта, возобновляемых источниках энергии, новых технологиях для эконо-

мичного энергопотребления и повышения безопасности [13]. 

                                                           
1 URL: www1.oecd.org/publications/e-book/9702191E 
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Транспортные средства вместе с дорожной инфраструктурой являются 

основой экономики и общества. Концепция проектирования автомобильных 

дорог основывается на понимании, что каждый проект уникален, поскольку 

учитывает обстановку и характер местности, ценности местного сообщества, 

потребности и возможности пользователей дорог, безопасность. 

Выбор маршрутов, проектирование трассы и расположение перекрестков 

основываются, прежде всего, на требованиях дорожных стандартов в отноше-

нии обеспечения основных функций: доступность, пропускная способность, 

уровень комфорта, безопасность и время в пути. Возможен ли при этом соци-

ально-эколого-экономический компромисс, предполагающий минимизацию 

ущерба ОПС? По мнению Х. Кассоффа, время для такой возможности пришло, 

что он и доказывает, основываясь на результатах своего исследования [14]. 

Ранее нами рассматривались вопросы баланса экологического, социаль-

ного, экономического компонентов дорожно-транспортной инфраструктуры 

как системы [1, 15], был обоснован вывод, что комплексное развитие дорож-

ного строительства служит функциональной основой этой системы на всех 

стадиях жизненного цикла: проектирования, строительства, эксплуатации ав-

томобильной дороги. Анализ и обобщение результатов теоретических иссле-

дований и практического опыта (главным образом зарубежного) [2, 11, 12] 

позволили выделить основные критерии проектирования и строительства 

устойчивой автомагистрали (табл. 1). 

Выделенные критерии (сохранение и реабилитация окружающей среды, 

стратегическое планирование, экологическая безопасность, обеспечение ком-

форта людей, использование новейших цифровых технологий) апробированы 

и положительно зарекомендовали себя за рубежом и реализуются, не всегда 

в полном объеме, в России. 

Таблица 1 

Критерии проектирования и строительства устойчивой автомагистрали 

Table 1 

Criteria for design and construction of automobile road 

Область приложе-

ния критерия 
Обоснование критерия 

Возможность применения 

в российских условиях 

Сохранение и реа-

билитация окру-

жающей среды 

Сотрудничество и скоордини-

рованные действия междис-

циплинарной команды инже-

неров-строителей, ланд-

шафтных дизайнеров, 

проектировщиков, ученых-

экологов 

Приемлемо, продуктивно для 

реализации комплексного, си-

стемного подхода в проектиро-

вании. Препятствием является 

ведомственная разобщенность 

специалистов 

Стратегическое 

планирование 

Сохранение и улучшение при-

родной и социальной среды 

через реализацию экологиче-

ской политики, передового 

опыта на отдаленную межпо-

коленческую перспективу 

Соответствует экологическому 

законодательству и действую-

щим нормативам. Уже сделаны 

первые шаги, и имеется поло-

жительный опыт в управлении 

ландшафтом, проектировании 

с учетом жизненного цикла ав-

томагистрали 
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Окончание табл. 1 

End of table 

Область приложе-

ния критерия 
Обоснование критерия 

Возможность применения 

в российских условиях 

Экологическая 

безопасность: мо-

ниторинг, кон-

троль, оценка 

Разработка показателей эколо-

гической результативности 

мероприятий обеспечивает 

эффективное управление эко-

логической ситуацией. Про-

цедуры и принципы монито-

ринга – важная часть оценки 

экологических показателей 

Российские показатели разрабо-

таны, продолжается их совер-

шенствование, актуализируются 

новые показатели. Однако ме-

тодические руководства к их 

использованию часто носят ре-

комендательный характер, сле-

довательно, могут не выпол-

няться 

Обеспечение ком-

форта и безопас-

ности для пасса-

жиров, водителей, 

пешеходов, жите-

лей придорожных 

домов 

Ревизия, обновление на осно-

ве компромиссного решения 

противоречий ведомственных 

нормативно-правовых доку-

ментов. Придание документам 

обязательного, а не рекомен-

дательного статуса 

Вопросам безопасности в по-

следние 7 лет уделяется боль-

шое внимание государственных 

структур, ситуация улучшается 

(по данным Росстата), выпол-

няются нацпроекты «Жилье 

и городская среда», «Безопас-

ные и качественные дороги» 

Использование 

новейших цифро-

вых технологий 

Новые проекты должны со-

здаваться на основе системно-

го подхода 

Активно внедряется крупными 

компаниями, но недоступно 

мелким региональным органи-

зациям. Ощущается нехватка 

квалифицированных кадров 

 

Белорусские исследователи видят «достижение целей устойчивого раз-

вития как совокупный результат развития отдельных отраслей национальной 

экономики, включая дорожную» [16]. Они выдвинули концепцию, в которой 

КУР дорожной отрасли реализуется через «использование негаресурсов, под 

которыми понимаются потенциальные ресурсы, сформированные в результате 

совершенствования процессов обращения с конечной продукцией за счет ра-

ционализации ее потребления, а также с исходными ресурсами за счет опти-

мизации отдельных стадий производственного и логистического циклов». 

Авторами [16] «предложено для оценки влияния дорожного хозяйства 

на сферы жизнедеятельности человека и, как итог, на устойчивое развитие 

рассматривать его на мега-, мезо-, макро- и микроуровнях (рис. 1). Эти уров-

ни охватывают все элементы дорожно-хозяйственной системы: проектирова-

ние, строительство, содержание и ремонт, производство строительных мате-

риалов и изделий». 

Предложенная систематизация элементов дорожно-хозяйственной си-

стемы, на наш взгляд, является удачной и хорошо коррелирует с выкладками, 

приведенными в ранее опубликованных работах [1, 15]. Успешная реализация 

на каждом уровне соответствующих социально-эколого-экономических задач 

развития является условием УРДС. 
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Рис. 1. Структурная схема влияния дорожно-строительного комплекса на составляющие 

устойчивого развития [16] 

Fig. 1. Influence of road construction complex on sustainable development [16] 

 

При разработке инструментов практической реализации КУР выделилось 

направление «зеленые стандарты», получившее распространение в зарубежной 

строительной сфере (BREEAM, LEED, DGNB) и сравнительно недавно адаптиро-

ванное к российским реалиям [5, 17]. Потребность в национальных экологических 

стандартах градостроительства и дорожного строительства очевидна. Вместе 

с тем их создание тормозится из-за отсутствия единой системы оценки качества 

проектирования и строительства, неготовности государственных структур и стро-

ительных организаций объединить усилия для решения этой большой задачи. 

Одной из удачных попыток серьезного, системного подхода к «озелене-

нию» дорожного строительства можно считать зеленый стандарт СТО Авто-

дор 7.1–2013, разработанный для Государственной компании «Российские 

автомобильные дороги»2. 

Этот стандарт определяет «минимальные экологические требования 

к объектам Автодора и устанавливает принципы, методы оценки, критерии, ин-

дикаторы для установления степени их соответствия указанным требованиям». 

«Требования стандарта направлены на сокращение потребления энерге-

тических ресурсов, использование нетрадиционных, возобновляемых и вто-

ричных энергетических ресурсов, рациональное водопользование, снижение 

вредных воздействий на окружающую среду в процессе строительства и экс-

плуатации автомобильных дорог при обеспечении комфортной среды обита-

ния человека и адекватной экономической рентабельности архитектурных, 

конструктивных и инженерных решений». 

                                                           
2 СТО Автодор 7.1–2013. Зеленый стандарт Государственной компании «Автодор». Москва: 

Автодор, 2013. 61 с. 

, 
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Кроме вышеупомянутого стандарта, в России введено в обращение 

множество нормативно-технических документов для применения в дорожном 

хозяйстве, в том числе касающихся использования новейших технологий, ма-

териалов, утилизации отходов. Однако они нередко дублируют друг друга, 

и многие не используются на практике, как это следует из фактов, приведен-

ных в Отчете счетной палаты РФ «Анализ применения новых, экономически 

целесообразных, долговечных материалов и технологий при строительстве, 

реконструкции, капитальном ремонте и ремонте автомобильных дорог общего 

пользования в 2018–2020 годах»3. Из сделанных экспертами выводов следует, 

что «наличие системных проблем не позволяет сформировать благоприятную 

среду для инновационного развития в дорожном хозяйстве». Полностью соот-

ветствуют целям УРДС высказанные в Отчете пути решения проблем: 

– «обеспечение условий для применения всех доступных технологий 

и материалов с возможностью выбора наиболее оптимальных решений; 

– формирование доступной для всех участников отрасли достоверной 

информации об эффективности технологий и материалов по качественным 

и количественным параметрам; 

– обеспечение беспрепятственного перехода новых технологий и мате-

риалов в статус наилучших технологий и материалов при соответствующем 

подтверждении их эффективности (потребительские свойства, безопасность, 

экономичность, долговечность и т. д.)». 

Наша страна приняла в свое время обязательства по выполнению ряда 

международных конвенций и соглашений, что обязывает снизить уже имею-

щееся и потенциальное негативное воздействие хозяйственной деятельности 

на окружающую среду. Эффективным механизмом для этого служит внедре-

ние наилучших доступных технологий (НДТ), т. е. таких «технологий произ-

водства продукции, выполнения работ, оказания услуг, которые определяются 

на основе современных достижений науки и техники и наилучшего сочетания 

критериев достижения целей охраны окружающей среды при условии нали-

чия технической возможности ее применения»4. Из определения самого тер-

мина НДТ следует важнейшая функция в выполнении целей УРДС. 

Условиями для признания НДТ специальными органами сертификации 

являются: 

– «применение малоотходной технологии; 

– исключение использования токсичного сырья; 

– стимулирование вовлечения в хозяйственный оборот сбросов, выбро-

сов и отходов, образующихся в процессе хозяйственной деятельности; 

– наличие сравнимых технологических процессов, производственного 

оборудования или методов эксплуатации, успешно апробированных на про-

мышленном уровне». 

Таким образом, переход предприятия на НДТ требует замены «корич-

невой» (ресурсо- и энергоёмкой) бизнес-модели, нацеленной на непрерывное 

увеличение прибыли, на эколого-социально-ориентированную «зеленую» мо-
                                                           
3 URL: https://ach.gov.ru/upload/iblock/67d/ap67p4spuhjz179h0jbnjtb66pvlptlc.pdf 
4 ГОСТ Р 56828.32–2017. Наилучшие доступные технологии. Ресурсосбережение. Методологии 

идентификации. URL: https://docs.cntd.ru/document/1200146588 
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дель, в которой экономическая ценность не противоречит социальной и при-

родоохранной, а опирается на них. 

Внедрение на предприятиях дорожного хозяйства НДТ началось в РФ 

недавно и протекает с большими трудностями, что отмечено в Отчете счетной 

палаты РФ5. Среди них выделим: «разобщенный характер проводимых в до-

рожной отрасли научных исследований; отсутствие государственного органа, 

отвечающего за создание благоприятных условий для разработки новых тех-

нологий и материалов и их последующего применения в дорожном хозяйстве; 

отсутствие планомерных и систематизированных исследований, официальных 

опытно-экспериментальных полигонов; отсутствие общего порядка разработ-

ки и внедрения новых технологий и материалов для дорожного хозяйства 

с исчерпывающим перечнем необходимых документов и согласований; ис-

ключение новых технологий и материалов из проектной документации по ре-

зультатам государственной экспертизы; отсутствие мониторинга результатов 

применения новых технологий и материалов с последующей оценкой их эф-

фективности по качественным и количественным показателям». 

В табл. 2 выполнена оценка экологической целесообразности и эконо-

мической эффективности мероприятий, которые позволят убедить руковод-

ство предприятий дорожного хозяйства ежегодно делать шаги в направлении 

УРДС. К сожалению, ввиду крайней нестабильности цен на энергоресурсы, 

сырье и материалы в условиях современной экономической ситуации в Рос-

сии проведение расчетов для получения доказательной базы экономической 

целесообразности «зеленых» решений для дорожного строительства в чис-

ленном виде не представляется возможным. 

Таблица 2 

Основные мероприятия, обеспечивающие природоохранный  

и экономический эффекты в дорожном строительстве 

Table 2 

Measures for environmental and economic effects in road construction 

Мероприятие 
Экологическая  

целесообразность 
Источник экономии 

1. Внедрение иннова-

ционных технологий 

строительства 

Частичная замена природ-

ного сырья на вторичное; 

улучшение качества 

и надежности дорог увели-

чивает межремонтные ин-

тервалы 

Снижение затрат на закупку 

сырья, на ремонтные работы 

при повышении долговечно-

сти дорожной инфраструкту-

ры; снижение эксплуатаци-

онных затрат 

2. Замена устаревшего 

оборудования на со-

временное энергоэф-

фективное 

Экономия углеродных топ-

ливных ресурсов; уменьше-

ние количества парниковых 

газов 

Экономия электрической 

энергии; повышение качества 

и надежности 

оборудования 

3. Организация свое-

временного ремонта 

дорожных покрытий 

Экономия природных ре-

сурсов 

Экономия средств на мелком 

ремонте благодаря недопу-

щению глубоких разрушений 

                                                           
5 URL: https://ach.gov.ru/upload/iblock/67d/ap67p4spuhjz179h0jbnjtb66pvlptlc.pdf 
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Окончание табл. 2 

End of table 

Мероприятие 
Экологическая  

целесообразность 
Источник экономии 

4. Повышение качества 

проектирования 

Сохранение ценных природ-

ных ландшафтов, видового 

разнообразия; недопущение 

деградации почв; снижение 

загазованности улиц 

Получение государством 

скрытого/косвенного эконо-

мического эффекта за счет 

уменьшения заболеваемости 

населения 

5. Внедрение наилуч-

ших доступных техно-

логий (НДТ) 

Повышение эффективности 

производственного экологи-

ческого контроля на основе 

новых требований к эколо-

гическому нормированию 

через технологические нор-

мативы 

Получение выгодных усло-

вий государственной под-

держки, повышение имиджа 

и конкурентоспособности 

компании 

6. Оптимизация норма-

тивно-методической 

базы по дорожно-

транспортному сектору 

экономики 

Изменение статуса норма-

тивно-правовых докумен-

тов, регламентирующих 

природоохранную и ресур-

сосберегающую деятель-

ность, с рекомендательного 

на обязательный 

Упрощение системы эколо-

гических согласований, пла-

тежей, штрафов 

 

Кратко охарактеризуем такое необходимое условие выполнения целей 

УРДС, как учет ландшафтных условий при проектировании. Строительство 

автомагистралей сопровождается изъятием значительных земельных участ-

ков, что неизбежно приводит к конфликтам с другими видами землепользова-

ния: ограниченным хозяйствованием на особо охраняемых природных терри-

ториях, сельскохозяйственным производством. Существует еще один эколо-

гический фактор, связанный с нарушениями в биотопе, – утрата/сокращение 

среды обитания и барьерный эффект, препятствующий перемещению живот-

ных, что может привести к изоляции и исчезновению уязвимых видов. Смяг-

чения последствий фрагментации среды обитания можно достичь нескольки-

ми способами. Это выбор оптимальных границ, возможность реконструкции, 

территориальная компенсация в виде другого участка для ареала [11, 18]. 

Дорожные организации несут ответственность перед местным сообще-

ством, выходящую за рамки строительной деятельности. Этика устойчивого 

развития предполагает поиск баланса между правами на благоприятные усло-

вия существования для людей настоящего и будущих поколений. Принцип 

равенства между поколениями и внутрипоколенческая справедливость рас-

сматриваются как опоры в фундаменте устойчивого развития [11]. С этиче-

ской позиции устойчивая автомагистраль должна обеспечивать как повыше-

ние качества человеческой жизни, так и защиту окружающей среды. При этом 

последствия от воздействия дорожной инфраструктуры должны рассматри-

ваться во временных рамках, отмеченных поколениями, а не двумя или тремя 

десятилетиями. 
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Американское общество инженеров-строителей (ASCE) признает веду-

щую роль инженеров в движении по пути устойчивого развития. На них ле-

жит ответственность за обеспечение качества разработки и внедрения в про-

изводство инноваций для решения проблем УР. Кодекс этики ASCE требует, 

чтобы инженеры-строители несли ответственность за окружающую среду при 

выполнении своих профессиональных обязанностей [11]. Речь идет об одном 

из самых трудных компромиссов – этическом, призванном сбалансировать 

технологический процесс строительства, решение экологических проблем 

и интересы местного сообщества. Например, жителям поселка необходима 

новая автомагистраль, чтобы иметь возможность выезжать за его пределы, 

принимать у себя гостей, получать услуги скорой помощи, но в то же время, 

если трасса пройдет через улицы поселка, значительно ухудшится экологиче-

ская обстановка. Возможно, на пути трассы окажется старое кладбище, за-

брошенное культовое сооружение, ценный для исторической науки артефакт 

в культурных отложениях, что не было учтено в проекте. В решении социаль-

ных и экологических вопросов преимущества и затраты часто неясны, неиз-

меримы, подлежат обсуждению. Необходимо установить институциональные 

механизмы и этические принципы, на основе которых будет разрабатываться 

проект, но для этого общество должно проявить активность [11]. 

На рис. 2 приведены сформулированные нами основные позитивные 

и негативные последствия, которые могут проявиться в результате реализации 

стратегии устойчивого развития в транспортно-дорожной отрасли. Наглядно 

показано, что следование по пути к УРДС сопряжено с необходимостью по-

стоянного принятия компромиссных решений, как это было сказано выше. 
 

 
 

Рис. 2. Позитивные и негативные последствия реализации стратегии устойчивого разви-

тия в транспортно-дорожной отрасли 

Fig. 2. Positive and negative consequences of sustainable development strategy in road 

transport service 
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Заключение 

Выбранная для обсуждения тема актуальна ввиду длительного сохране-

ния в России системного кризиса, обусловленного совокупностью напряженной 

экономической, технической, экологической ситуации в дорожно-транспортной 

отрасли. Для его преодоления должен быть закреплен наметившийся (благода-

ря работе Правительства и лично Президента РФ по продвижению нацпроек-

тов) прогресс в установлении баланса между социально-экономической средой 

и реализацией планов по дорожному строительству. 

Требования рыночной экономики к материалам, технологиям строи-

тельства и условиям эксплуатации дорог растут. Увеличивается стоимость 

строительства, ужесточаются экологические нормативы. Для системного 

решения всего комплекса проблем необходим «переход к интенсивному, ин-

новационному, социально ориентированному типу развития транспортного 

комплекса». Это отражено в разделе IV Транспортной стратегии Российской 

Федерации на период до 2030 года (утверждена распоряжением Правитель-

ства Российской Федерации от 22.11.2008 № 1734-р6), которая «предполага-

ет выполнение научно-исследовательских работ, обеспечивающих разработ-

ку новых моделей, методик, технологий, средств и систем, а также их после-

дующее применение». 

Использование методологических установок концепции устойчивого раз-

вития имеет специфику не только в отношении производственных отраслей, 

что было показано на примере дорожного строительства. Россия отличается от 

всех других стран огромными размерами и множеством составляющих ее тер-

риторий со значительно различающимися ландшафтно-географическими, кли-

матическими, экологическими, социальными условиями. Эти особенности, 

в сочетании с высоким уровнем развития человеческого капитала и опорой на 

идеи русского космизма, на учение В.И. Вернадского о биосфере, на концеп-

цию Н.Н. Моисеева о коэволюции природы и общества, служат фундаментом 

для разработки новой национальной парадигмы устойчивого развития России. 

Принятие такой парадигмы на государственном уровне создаст прочный фун-

дамент для деятельности по ее реализации на всех уровнях властных структур, 

бизнеса и общества. 
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